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1 Zusammenfassung

Die ASB Heilbronn beabsichtigt die Errichtung eines Seniorenwohnheimes mit 20 Service-
Wohnungen im OG, 2 ambulanten Wohngruppen im EG, einer Tagespflege, einem Buro
fur amb. PD im EG und 20 oberirdischen Stellplatzen in 74842 Biligheim. Einzelheiten zum

Bauvorhaben und dem geplanten Betrieb sind in Kapitel 6 enthalten.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde die ASB Heilbronn vom Landratsamt
Neckar-Odenwald-Kreis aufgefordert, eine Gerauschimmissionsprognose fur den zukunf-
tigen Gesamtbetrieb erstellen zu lassen, um dessen Immissionsvertraglichkeit in der Um-

gebung zu prifen. Die Prognose liegt hiermit vor.

Die zukunftig durch den geplanten Gesamtbetrieb in der Nachbarschaft verursachten
Gerauschimmissionen wurden auf Basis eines dreidimensionalen Simulationsmodells ermit-
telt. Fir die Modellierung wurde das Programmsystem SoundPLAN eingesetzt. Die Emissi-
onsparameter fur den Betrieb der Parkplatze, den sonstigen Fahrzeugverkehr und die Ent-
sorgung wurden einschlagiger Fachliteratur entnommen. Fur die immissionsrelevanten
haustechnischen Anlagen - hier, aufgrund des aktuellen Planungsstandes noch nicht
wieter sperzifiziert — wurden Schallleistungspegel und Betriebszeiten angesetzt, die bei
ahnlichen Vorhaben zu finden sind und im vorliegenden Fall als Emissionsvorgaben zu
verstehen sind (vgl. Kapitel 9). Samtliche fur die Schallausbreitungsrechnungen verwen-

dete Berechnungsvoraussetzungen sind in Kapitel 7.2 aufgefuhrt.

Die an den nachstgelegenen Wohnh&usern prognostizierten Gerauschimmissionen wur-
den nach TA Larm [3] beurteilt 1. Die in Kapitel 8 tabellarisch und im Anhang grafisch

dargestellten Untersuchungsergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

= Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] werden an den maligeblichen Immissionsor-
ten tags und nachts eingehalten. Auch der um 6 dB reduzierte Richtwert, d.h. das so-
genannte ,Irrelevanzkriterium* der TA Larm [3], wird an der umliegenden Bestandsbe-
bauung zur Tages- und Nachtzeit eingehalten. Nur am eigenen Gebaude treten
nachts tlw. Uberschreitungen der ,Irrelevanz-Schwelle* auf. - nicht eingehalten. Da je-

doch im Umfeld des geplanten ASB-Seniorenheimes keine gewerbliche Vorbelastung

1 Streng genommen gelten fur die Bauleitplanung die Regeln der DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau. Die danach geltenden
Schalltechnischen Orientierungswerte gleichen den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Die Ubrigen Beurteilungskriterien aber sind in
der TA Larm strenger. Da nach Inbetriebnahme einer Anlage die GesetzmaRigkeiten der TA Larm gelten, wurde in der vorliegenden
Untersuchung ausschlieBBlich nach TA Larm beurteilt und auf eine (Uberflissige) Betrachtung nach DIN 18005 verzichtet.
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besteht, muss das sogenannte ,Irrelevanzkriterium‘ der TA Larm [3] nicht eingehalten

werden. Die Immissionsrichtwerte durfen voll ausgeschopft werden.

= Die nach TA Larm [3] zulassigen Maximalpegel werden tagsuber nicht Uberschritten. In
der Nacht kommt es zu Uberschreitungen an der straBenzugewandten Seite des Seni-
orenwohnheimes. Da die Uberschreitungen durch die Parkplatze des Seniorenwohn-
heimes von den Bewohnern selbst verursacht werden, sind diese Spitzenpegel der
Wohnnutzung zuzuordnen und fallen nicht in den Geltungsbereich der TA Larm [3]. Sie

mussen nach einschlagiger Rechtsprechung von den Anwohnern geduldet werden.

= Gegen den Anlagenzielverkehr bestehen keine Bedenken.

= Tieffrequent einwirkende Gerauschimmissionen im Sinne der DIN 45680 sind nicht zu

erwarten.

FAZIT

Gegen den zukiinftigen Betrieb des geplanten Seniorenwohnheimes der ASB Heilbronn in
74842 Billigheim bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken, sofern die Emissi-
onsvorgaben fir die derzeit noch nicht abschlielRend geplante Haustechnik gemal Kapi-

tel 9 beachtet werden.
Die errechneten Immissionspegel sind in den Anlagen 1 — 3 in Form von Larmkarten doku-
mentiert. Rechenlaufinformationen, Pegeltabellen, dokumentierte Schallausbreitungs-

rechnungen, Quelldaten und Parkplatzdaten sind in den weiteren Anlagen enthalten.

Der Genehmigungsbehérde bleibt eine abschlielende Beurteilung vorbehalten.
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2 Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde der Arbeiter-Samariter-Bund Baden-
Wirttemberg e.V. Region Heilbronn-Franken vom Landratsamt Neckar-Odenwald-Kreis
aufgefordert, eine Gerauschimmissionsprognose fir den zukinftigen Gesamtbetrieb ei-
nes in Billigheim geplanten Seniorenwohnheims erstellen zu lassen, um dessen Immissions-

vertraglichkeit in der Umgebung zu prifen.

Die vorliegende Untersuchung umfasst gemaf Auftrag folgende Arbeitsschritte:

Erhebung der zukinftigen Betriebstatigkeiten und technischen Daten der TGA
- FErarbeiten von Emissionsansatzen fur alle relevanten Gerauschquellen

- Erstellen eines digitalen, dreidimensionalen Simulationsmodells

- Schallausbreitungsrechnungen nach DIN EN ISO 9613-2 [7]

- Beurteilung der Rechenergebnisse nach TA Larm [3]

- Bei Bedarf: Dimensionieren von Larmminderungsmalinahmen

- Berichtswesen
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Folgende Vorschriften wurden bei der Durchfiihrung der Untersuchung bertcksichtigt:

[1] BImSchG, Bundes-Immissionsschutzgesetz ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange* in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002
(BGBI, I Nr. 71 vom 04.10.2002, S. 3830, zuletzt geandert am 08. November 2011
BGBI. | S. 2178)

[2] 4.BImSchV ,Verordnung Uber genehmigungsbediirftige Anlagen, Vierte Verord-
nung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes* Ausgabe Mai 2017

(BGBI. I Nr. 21 vom 02.05.2013 S. 973) GL.-Nr.: 2129-8-4-3

[3] TALarm ,Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzge-

setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)’, Juni 2017

[4] LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in der
Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017

[5] 16.BImSchV ,Verkehrslarmschutzverordnung’, Juni 1990
[6] RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en’, 1990
[7] DINISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien’, Oktober 1999

[8] DIN EN 12354-4 ,Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Ge-
bauden aus den Bauteileigenschaften - Teil 4: Schallibertragung von Raumen ins
Freie’, April 2001

[9] DIN 4109, ,Schallschutz im Hochbau’, Nov. 1989 mit Anderung Al, Januar 2001
[10] DIN 45 641 ,Mittelung von Schallpegeln’, Juni 1990

[11] DIN 45 645-1 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen’, Teil 1: Gerausch-

immissionen in der Nachbarschaft, Juli 1996

[12] DIN 45 680 ,Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der

Nachbarschaft’, Marz 1997

[13] DIN 45681 ,Bestimmung der Tonhaltigkeit von Gerauschen und Ermittlung eines
Tonzuschlages fur die Beurteilung von Gerduschimmissionen’, Marz 2005, Berichti-

gung 2, August 2006
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[14] Studie des BLfU ,Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt-
schutz’, 2007, 6. Auflage

[15] Studie des LUA NRW Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen ,Leitfaden zur Pro-
gnose von Gerauschen bei der Be- und Entladung von Lkw’, Merkblatter Nr. 25,
August 2000

[16] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen und Verbrauchermaérkten so-

wie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten’, 2005

[17] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-

chung der Gerduschemissionen von Baumaschinen’, 2004

Weiter wurden folgende Grundlagen berucksichtigt:

[18] Angaben zu den taglichen Ablaufen und der Fahrzeugfrequentierung, telefonisch

von Frau Stumpf, Architektin, am 23.03.2020 erhalten
[19] Bauplane, am 26.10.2019 per E-Mail von Herrn Glaser, IFK Ingenieure, erhalten

[20] Flachennutzungsplan der Stadt Billigheim, am 26.10.2019 per E-Mail von Herrn Gla-

ser, IFK Ingenieure, erhalten
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4 Ortliche Verhéaltnisse und Immissionsorte

Das geplante Seniorenwohnheim des ASB Heilbronn soll im Miuhlenweg in 74842 Billigheim
errichtet werden. Das Baugrundstick umfasst die Flurstiicke 2165 und 2166. Es liegt am
sudostlichen Rand von Billigheim, stid6stlich des Schlossparkes.

Im Norden mindet der Mihlenweg in die Karl-von-Goebel Stralle, die am Mundungs-
punkt des Muhlenweges zur Muhlbachstralle wird. Die Karl-von-Goebel Stralle verlauft in
Nordost-Sudwest Richtung. Die nachstgelegenen Wohnh&auser im WA liegen nordostlich,
Ostlich, sudostlich und sudlich angrenzend im Muhlenweg, im Lerchenspornweg und in
der HainstralRe. Die Wohnh&auser weisen tiberwiegend 2 Vollgeschosse auf. Gewerbebe-
triebe bestehen im ndheren Umfeld nicht. Der Flachennutzungsplan [20] verzeichnet im
Einwirkbereich des Seniorenwohnheims stdlich entlang des Miuhlenwegs Mischgebiet
und im tbrigen Siedlungsbereich Wohngebietsflachen.

Das Baugrundstuck ist im nachfolgenden Luftbild gezeigt. Die geplante Situation ist zu-

sammen mit den maRgeblichen Immissionsorten in Anlage 1 dargestellt.

Abbildung 1: Ortlichkeiten, Quelle [19]
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5 Immissionsrichtwerte und erganzende Bestimmungen der TA Larm

5.1 Immissionsrichtwerte

Fur die schalltechnische Beurteilung von Betriebs- und Anlagengerauschen wird als mafi-
gebliche Richtlinie die TA Larm [3] herangezogen. Danach ist der Beurteilungspegel 0,5 m
vor geoffnetem Fenster des nachstgelegenen schutzbedurftigen Aufenthaltsraums im
Sinne der DIN 4109 zu bestimmen. Zu den schutzbedirftigen Aufenthaltsrf@umen zahlen

Wohnraume und -dielen, samtliche Schlafraume, Buro-, Praxis- und Unterrichtsraume.

Die unten aufgefiuihrten Immissionsrichtwerte (IRW) sind nicht innerhalb von Hausgarten,
Terrassen 0.4. einzuhalten, sondern ausschlielllich am Geb&ude selbst. Nach TA Larm [3]
werden alle tagsuiber entstehenden Gerdusche auf den Tageszeitraum von 6 — 22 Uhr
bezogen. In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohnge-
bieten und Kurgebieten, fur Krankenh&user und Pflegeanstalten ist ein Zuschlag fur Ta-
geszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit von 6 dB (,,Ruhezeitzuschlage*) zu bericksichti-

gen.

Die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit lauten

werktags: morgens von 6-7 Uhr und abends von 20-22 Uhr

sonn-/ feiertags: morgens von 6-9 Uhr, mittags von 13-15 Uhr und abends von 20-22 Uhr.

Zur Nachtzeit von 22 - 6 Uhr gilt nach TA Larm [3] ein Beurteilungszeitraum von nur 1 h, die

so genannte ,lauteste volle Nachtstunde’.
Der Immissionsrichtwert fur regelméalige Ereignisse gilt auch dann als tberschritten, wenn
er durch kurzzeitige Gerauschspitzen um mehr als 30 dB zur Tages- oder mehr als 20 dB zur

Nachtzeit Uberschritten wird.

Zusammengefasst gelten nach TA Larm [3] bei regelmalig einwirkenden Anlagengerau-

schen fur schutzbedurftige Nachbarbebauungen folgende Richtwerte:
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Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | Zulassige Maximalpegel
fur ,regelmaRige Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenh&auser, Pflegeanstalten (SO) 45 35 75 55
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 55 40 85 60
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, MI) 60 45 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 63 45 93 65
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70
Industriegelande (Gl) 70 70 100 90

Tab.1: Immissionsrichtwerte und zulassige Maximalpegel der TA Larm fur ,regelméaBige Ereignisse’

Nach TA Larm [1] gelten fur sog. ,seltene Ereignisse’, d.h. Ereignisse, die an hochstens 10

Tagen oder Nachten im Jahr auftreten, folgende fur Wohn- und Mischgebiete gleich ho-

he Richtwerte:

Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | Zulassige Maximalpegel
fur ,seltene Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenh&auser, Pflegeanstalten (SO) 70 55 90 65
Reine Wohngebiete (WR) 70 55 90 65
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 70 55 90 65
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, MI) 70 55 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 70 55 90 65
Gewerbegebiete (GE) 70 55 95 70
Industriegelande (Gl) keine keine keine keine

Tab. 2: Immissionsrichtwerte und zulassige Maximalpegel der TA Larm fir ,seltene Ereignisse’

Immissionsrichtwerte innerhalb von Gebauden

Sind betriebsfremde, schutzbedirftige Aufenthaltsraume im Sinne der DIN 4109 [9] bau-
lich mit gewerblich genutzten RAumen bzw. Anlagen verbunden, so gelten erganzend

folgende Anforderungen:

- Immissionsrichtwert in Aufenthaltsraumen tags / nachts: Laeq = 35 dB(A) / 25 dB(A)
- zulassiger Maximalpegel in AufenthaltsrAiumen tags / nachts: Lmax = 45 dB(A) / 35 dB(A)
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Treten Richtwertiiberschreitungen auf, dirfen keine passiven LarmschutzmalRhahmen ge-

troffen werden. Nur aktive Schutzmalinahmen sind zulassig, wie z.B. Walle und Wéande.

Gemengelage nach TA Larm

Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerauschauswirkungen vergleichbar
genutzte und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage),
kénnen die fur die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf
einen geeignheten Zwischenwert der flr die aneinandergrenzenden Gebietskategorien
geltenden Werte erh6ht werden, soweit dies nach der gegenseitigen Pflicht zur Ruck-
sichtnahme erforderlich ist. Die Immissionsrichtwerte fur Dorf-, Kern- und Mischgebiete sol-
len dabei nicht Gberschritten werden. Gleichwohl ist vorauszusetzen, dass der Stand der

LArmminderungstechnik eingehalten wird.

Fur die Hohe des Zwischenwertes ist die konkrete Schutzwirdigkeit des betroffenen Ge-
bietes maligeblich. Wesentliche Kriterien sind die Pragung des Einwirkungsgebiets durch
den Umfang der Wohnbebauung einerseits und durch Gewerbe- und Industriegebiete
andererseits, die Ortsuiblichkeit eines Gerausches und die Frage, welche der unvertragli-
chen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde. Liegt ein Gebiet mit erh6hter Schutzwirdigkeit
nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die Anordnung der Anlage auf dem
Betriebsgrundstiick und die Nutzung von Abschirmungsmoglichkeiten Rechnung zu tra-

gen.

Vor-, Zusatz und Gesamtbelastung / Irrelevanzkriterium nach TA Larm

Nach den Bestimmungen der TA Larm [3] ist am Immissionsort die Summe aller Anlagen-
gerausche zu betrachten und mit dem jeweiligen Immissionsrichtwert zu vergleichen. Die
Schallimmissionen werden als Gesamtbelastung bezeichnet und setzen sich zusammen
aus z.B. den Gerauschen einer neuen Anlage (Zusatzbelastung) und den Immissionen be-
reits vorhandener Anlagen (Vorbelastung).

Der Immissionsrichtwert kann nach Kapitel 3.2 der TA Larm [3] von der neuen zu beur-
teilenden Anlage ausgeschopft werden, sofern die Vorbelastung anderer Anlagen an
den maligeblichen Immissionsorten keine pegelerhdhende Wirkung hat.

Wirken sich bereits bestehende Anlagen jedoch vorbelastend aus, kann die Vorbelas-
tung messtechnisch oder rechnerisch bestimmt werden. Alternativ kann nach Kapitel
3.2.1, Absatz 2 der TA Larm [3] vorgegangen werden. Danach stellt ein Immissionsbeitrag

zur Gesamtbelastung keine Relevanz dar, sofern er die Immissionsrichtwerte um min-
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destens 6 dB unterschreitet.

Das heilit, bei Betrachtung einer einzelnen Anlage muss der durch ihn verursachte Immis-
sionsanteil mindestens 6 dB unter dem jeweiligen Immissionsrichtwert liegen, damit auf

die Bestimmung der Vorbelastung verzichtet werden kann.

5.2 Anlagenzielverkehr

Gerausche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfla-
chen in einem Abstand von bis zu 500 Metern zum Rand des Betriebsgrundstiicks in
Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten, sowie in Kurgebieten sollen

durch MalRnhahmen organisatorischer Art so weit wie méglich vermindert werden, sofern

1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB erhdhen,

2. keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt und

3. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [5] erst-

mals oder weitergehend uUberschritten werden.

Diese drei Kriterien gelten kumulativ. Das heil3t, erst wenn alle drei Kriterien zutreffen, sind
organisatorische Mallhahmen zur Vermeidung der durch den Anlagenzielverkehr verur-
sachten Gerausche zu treffen. Die Verkehrsgerausche auf den offentlichen Verkehrs-
wegen sind nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90) [6] zu berechnen

und anhand der Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV [5] zu beurteilen.

5.3 Tieffrequente Schallimmissionen
Nach TA Larm [3] sind tieffrequente Gerauschimmissionen im Sinne der DIN 45680 [12] zu

vermeiden. Gerausche werden danach als tieffrequent bezeichnet, wenn ihre vorherr-

schenden Energieanteile unter 90 Hz liegen.
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Dies istin der Regel der Fall, wenn die Differenz der C- und A-bewerteten Mittelungspegel
2, insbesondere in geschlossenen Innenraumen 3, mehr als 20 dB betragt. Bei Erfillung
dieses Kriteriums ist eine Terzband- oder FFT-Analyse durchzufiahren.

Hierbei sind die unbewerteten, linearen Beurteilungspegel der Terzbander von 10 Hz bis

80 Hz 4 zu ermitteln und mit den Hérschwellenpegeln zu vergleichen.

In diesem Fall wird das weitere Analyseverfahren in folgende Falle unterteilt:

a) Es liegt ein deutlich hervortretender Einzelton gemall Abschnitt 5.5.2 der DIN 45680
[12] vor (hinreichende Bedingung: Der betreffende Terzpegel muss mindestens 5 dB
zu den benachbarten Terzpegeln exponieren)

b) Es liegt kein deutlich hervortretender Einzelton vor

Im Fall a) ist der Terzpegel mit dem entsprechenden HoOrschwellenpegel unter Bertick-
sichtigung der Differenzen AL1 bzw. ALz der Tabelle 1 des Beiblattes 1 zur DIN 45680 [12] zu
vergleichen. Liegt die betreffende Terzpegeldifferenz Gber dem entsprechenden An-
haltswert nach Tabelle 1 des Beiblattes 1 der DIN 45680 [12], so liegen tieffrequente Ge-

rAuschimmissionen vor.

Im Fall b) ist der Beurteilungspegel Lr zu bilden, aus der energetischen Summe aller A-
bewerteten Terzpegel zwischen 10 Hz und 80 Hz, wobei nur die Terzpegel heranzuziehen
sind, die ihrerseits Uber dem entsprechenden Horschwellenpegel liegen. Liegt der Terz-
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] iber dem Anhaltswert der Tabelle 2 des Beiblattes 1 zur DIN

45680 [12], so liegen tieffrequente Gerauschimmissionen vor.

Bei kurzzeitigen Ger&auschspitzen wird stattdessen die Differenz der C- und A-bewerteten Maximalpegel analog gepriuft.

Dort werden tieffrequente Gerauschimmissionen durch Bauteile, deren Schalldamm-Mal bei tiefen Frequenzen deutlich geringer
ist alsim mittel- und hochfrequenten Bereich, verstérkt. Solche Bauteile sind bei tblicher Bauweise vor allem Fenster und Vergla-
sungen, welche in den tiefen Frequenzen eine geringe Schalldammung besitzen und dadurch - ahnlich eines Tiefpassfilters — die
mittel- und hochfrequenten Schallanteile wegdammen, die tiefen aber nur schwach reduziert in die Raume einstrahlen. Daher
sollte das Tieffrequenz-Kriterium bei geschlossenen Fenstern im Innern von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen geprift werden.

In Sonderfallen, wenn Gerausch bestimmende Anteile diesem Frequenzbereich dicht benachbart sind, kann dieser Bereich um ei-
ne Terz nach oben (100 Hz) oder unten (8 Hz) erweitert werden.
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6 Bau- und Anlagenbeschreibung

Die ASB Heilbronn beabsichtigt die Errichtung eines Seniorenwohnheimes mit 20 Service-
Wohnungen im OG, 2 ambulanten Wohngruppen fur jeweils 12 Mitbewohner im EG, ei-
ner Tagespflege, einem Buro fliir amb. PD im EG und 20 oberirdischen Stellplatzen in 74842

Billigheim.

Das Gebaude soll aus 2 Gebaudefligeln und einem Zentralbau bestehen. Die einzelnen
Gebé&udeteile werden als Bauteil A, B und C bezeichnet (siehe Abb. 2). Samtliche Ge-
baudeteile sind 2-geschossig. Der zentrale Gebé&udeteil (Bauteil B) weist im 1. OG eine

auBengelegene Terrasse auf, die Uber Teilen des EGs des Bauteiles B liegt.
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! = L 2 ] ofio =4 §C)
s * 5 7 r -
[0 py o Fobi : I Y- 1-0A ] ] 1 & f ; 8
= q : , - Hre ; o
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Abbildung 2: Grundriss Seniorenheim 1.0G [19]

Heizungsanlage:
Da sich das Vorhaben im Stadium des Bebauungsplanverfahrens befindet, existiert fur die

Haustechnik noch keine konkrete Planung. Daher wurde als Emissionsvorgabe ein maxi-
mal zulassiger Schallleistungspegel an der Kaminmundung der Heizungsanlage errechnet

(vgl. Kapitel 9, Lw = 71 dB(A)).

Luftungsgerat Kuache:
Da die Kiichen in den einzelnen Wohnungen im 1.0G bzw. in den Gemeinschaftskiichen

im EG ubliche Abluftgerate von Wohnkiichen erhalten sollen, war eine zentrale (immissi-

onsrelevante) Ablufttechnik, wie sie in GroRklichen eingesetzt wird, nicht zu bertcksichti-

gen.
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Parkplatze:
Es sollen 4 oberirdische Parkplatze mit insgesamt 20 Stellplatzen geschaffen werden. In

Seniorenwohnheimen findet tiblicherweise kein Nachtbetrieb zwischen 22 und 6 Uhr statt.
Die Stellplatze sind fur die Bewohner, die Besucher und das uUblicherweise tagsiuber ein-
gesetzte Pflegepersonal vorgesehen. Die ersten 3 Pkw-Abfahrten erfolgen durch den
ambulanten Pflegedienst morgens zwischen 6 und 7 Uhr wahrend der Ruhezeit. Tagstiber
in der Zeit zwischen 7 — 22 Uhr kann von maximal 83 Pkw-Bewegungen ausgegangen
werden. Zur Nachtzeit wurden fur ggf. spat heimkehrende Senioren oder spat gehende

Besucher pro Nachtstunde noch 2 Fahrten berticksichtigt.

Warenanlieferung:

Da sich die Bewohner des Seniorenwohnheimes selbststandig versorgen, kommt es zu
keinem Lieferverkehr von Lebensmitteln, Medizin oder von Wasche fur die Wascherei.
Gemal den Angaben der Planerin [18] kann aber mit 1 — 2 Transportern in der Woche
gerechnet werden, die diverse Betriebsmittel und Waren anliefern. Das Abladen erfolgt

ausschliefllich manuell.

Entsorgung (Mull):

Fur die Abfalle ist westlich des Seniorenwohnheims, auf der gegeniiberliegenden Seite
des Muhlenweges zwischen dem stdwestlichen Parkplatz und dem westlichen Parkplatz,
ein kleines ,Millgeb&ude* geplant, in dem sich 4 Milleimer mit einem Fassungsvermogen
von jeweils 1.100 Liter befinden. Die Abfalle werden dort in den Behaltnisse bis zum Ab-

transport durch die kommunale Mullabfuhr zwischengelagert.
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7 Ausbreitungsberechnungen

7.1 Berechnungsverfahren

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden nach DIN ISO 9613-2 [7] mit dem Programm-
system SoundPLAN durchgefihrt. Fur die Digitalisierung der Bodenverhaltnisse, aller um-
liegenden Geb&aude, der topografischen Verhaltnisse und der Schallquellen wurden die
zur Verfugung gestellten Planunterlagen herangezogen.

Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet das Programmsystem unter
Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexi-

onen an den Geb&uden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

Abstrahlende AuRenbauteile

Die Schalllleistung der Aullenbauteile errechnet sich nach der in der DIN EN 12354-4 [8]
genannten Beziehung, wonach der Rauminnenpegel, das Schalldamm-Mal des Bauteils,
der Schallfeldibergang von einem Diffusfeld ins Freie und die Flache des Bauteils berick-
sichtigt werden. Die Bauteile werden in Segmente aufgeteilt, fir ein Segment ergibt sich

der Schallleistungspegel nach der folgenden Gleichung:

Ly = Loy —Cy — R’+10|gsi

0

mit: Lw Schallleistungspegel des schallabstrahlenden Segments in dB(A)
Lp,in der Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite des Segments (Raumin-
nenpegel) in dB(A)
Ca der Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld am Segment
R’ das Bau-Schalldamm-MaR fur das Segmentin dB
S die Flache des Segments in m?
So die Bezugsflache in m?, So =1 m 2

Der Diffusitatsterm Cq wird wie folgt gewéahlt:

Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor reflektierender Oberflache 6 dB
Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor absorbierender Oberflache 3dB
GroRe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durchschnittliches Industrie- 5 dB
gebaude) vor reflektierender Oberflache
Industriegebaude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen

) - 3dB
vor reflektierender Oberflache
Industriegebaude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen 0dB

vor absorbierender Oberflache

Tab.3: Der Diffusitatsterm Ca nach DIN EN 12354-4
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Ermittlung der Immissionspegel

Der an einem Aufpunkt auftretende aquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind, Lir (DW), ist fUr jede Punktquelle und ihre Spiegelquellen in den acht Oktavban-
dern (63 Hz - 8 kHz) wie folgt zu berechnen:

Ly (DW) =L, +D, - A

mit: Lg (OW) Agquivalenter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind am Aufpunkt
Lw Oktavband-Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB
Dc Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte aquivalente Dauerschalldruckpegel
in einer festgelegten Richtung vom Pegel einer ungerichteten Punktschallquelle mit einem
Schallleistungspegel Lw abweicht.
A Oktavbanddampfung in dB

Der Dampfungsterm A ist gegeben durch:

A = Adiv + Aatm + Agr + A‘oar + Amisc

mit:  Adv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf Grundlage vollkugelférmiger Ausbreitung
Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar Dampfung aufgrund von Abschirmung
Amisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelande, Bebauung)

Der aquivalente ,A’-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind Lar (DW) ergibt sich
durch Addition der einzelnen Pegel jeder Punktschallquelle und ihrer Spiegelquelle fur je-

des Oktavband aus:

n 8
L (DW) =10-1g{ > S 10°*trasrl 1 in ap(a)

i=1 \_j=1

mit : Anzahl der Beitrage i
Schallguellen und Ausbreitungswege
Index, der die acht Oktavbandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz angibt

n
i
J
A die genormte ,A’-Bewertung

Der ,A’-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar (LT) ist wie folgt zu berechnen:

Ly (LT) =L, (DW)-C,,, in dB(A)

mit:  Cmet Meteorologische Korrektur
Die meteorologische Korrektur wurde mit folgenden Konstanten programmintern errechnet:
6-22 Uhr: Co =0dB
22-6Uhr: Co=0dB
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Ermittlung der Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel ist ein MaR fur die durchschnittliche Gerauschbelastung wahrend

der Beurteilungszeitrdume, siehe Kapitel 5.1.

Der Teilbeurteilungspegel L.i ermittelt sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und des-
sen Einwirkdauer in Bezug auf den Beurteilungszeitraum. Aus der energetischen Summe
aller Teilbeurteilungspegel wird der (Gesamt-)Beurteilungspegel L gebildet, der mit dem

Immissionsrichtwert zu vergleichen ist.

Nach DIN 45 641 [10] bzw. DIN 45 645-1 [11] wird der Beurteilungspegel aus dem oben

genannten Immissionspegel Lar (LT) den Teilzeiten Ty und den Zuschlagen Kj gebildet.

13 0L peg  +K1 ; +K j+K, ;)
L, =10-1g| = > T, -10" e TR e

rj=1
mit: L (Gesamt-)Beurteilungspegel in dB(A)
Tr Beurteilungszeitraum tags Tr =16 h von 6-22 Uhr, nachts T; = 1 h zur ,lauteste volle Nachtstunde’
Tj Teilzeit ]
N Anzahl der gewabhlten Teilzeiten
L Aeq Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tjin dB(A)
Kr, Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit Tjin dB
Kij Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T; in dB
Krj Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA Larm in dB

7.2 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Die vorliegende Gerauschimmissionsprognose wurde auf Basis eines dreidimensionalen
Gelandemodells mit dem Programmsystem SoundPLAN erstellt. Die an den nachstgele-
genen schutzwirdigen Bebauungen zu erwartenden Gerauschimmissionen wurden nach
den Bestimmungen der DIN ISO 9613-2 [7] ermittelt. Dabei handelt es sich um eine detail-
lierte Gerauschimmissionsprognose nach Anhang 2.3 der TA Larm [3]. Die Schallausbrei-

tungsrechnungen erfolgten frequenzabhangig.

Die umliegenden StralBen und die befestigten AuRenbereiche des geplanten Senioren-
wohnheimes der ASB Heilbronn wurden mit einem Bodenfaktor von G = 0 fur 0 % Absorp-
tion und 100 % Reflexion berucksichtigt. Fur die Gbrige Bodenbeschaffenheit — Wiesen-,

Garten- und Geholzflachen — wurde weicher Boden mit G = 1 angesetzt.
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Haustechnik:

Als Emissionsvorgabe fur die noch nicht detallliert geplante Haustechnik wurde ein maxi-
mal zulassiger Schallleistungspegel errechnet (vgl. Kapitel 6 und 9). Ublicherweise stellt
der Rauchgaskamin die maligebliche Gerauschquelle einer Heizungsanlage dar. Daher
wurde die potenzielle Kaminmiindung der Heizungsanlage an der norddstlichen Fassade

des Bauteils B iber dem 1.0G positioniert.

Bei den Berechnungen wurde von einem 24h-Betriebausgegangen. Als maximal zul&ssi-
ger Emissionswert fur die Kaminmindung wurde durch Iteration ein Schallleistungspegel
von Lw = 71 dB(A) bestimmt. Vorbehaltlich eines tonalen Gerauschspektrums wurde ein
Tonzuschlag in Hohe von 3 dB vorgehalten. Zusammengefasst wurde mit folgenden Pa-

rametern gerechnet:

Haustechnik Lage der Schallleistung- Tonzuschlag Einwirkzeit
Quelle spegel Lw Kr
Nordostfassade
Heizgerat Bauteil B 1m Uber 71 dB(A) 3dB 24 h
Dach

Tab. 4: Schallquellen im Freien - HAUSTECHNIK

Transporter- und Lkw-Verkehr (Warenanlieferung, Entsorqunq):

Gemal [18] kdnnen in der Woche maximal 1 bis 2 Transporter (und somit rechnerisch
zweimal am Tag) erwartet werden. Die Ladetéatigkeiten erfolgen ausschliefllich manuell
ohne Stapler, Hubwagen o.a. und werden daher als nicht immissionsrelevant eingestuft.

Fur die Millentsorgung wurde mit einem kommunalen Sammelfahrzeugt gerechnet, das

1-mal pro Woche (und somit rechnerisch einmal am Tag) Abfalle abholt.

Fur die Fahrt des abholenden Lkws wurde ein langenbezogener Schallleistungspegel
nach [16] in Hbhe von jeweils L’'w = 63 dB(A)/mh angesetzt. Analog dazu wurde fur die
Transporter ein langenbezogener Schallleistungspegel von L’w = 58 dB(A)/mh angesetzt.
Fur die im Moment einer An- oder Abfahrt hinzukommenden Einzelgerausche wie Be-
triebsbremse, Druckluftausstélie, Turenschlagen und Motorstart wurde an den Rangier-
punkten ein resultierender Schallleistungspegel beriicksichtigt, welcher sich aus den in
den einzelnen Fachstudien angegebenen Emissionsansatzen zusammensetzt. Der Schall-

leistungspegel ist jeweiligen auf 1 Stunde und 1 Ereignis bezogenen.
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Fahrzeugverkehr Schallleistungs- Impuls- Anzahl bzw.
Lkw und Transporter pegel zuschlag Einwirkdauer
L‘win dB(A)/mh Kiin dB(A) To
Transporter-Fahrten 58,0 enthalten Tagsiber 2 x
Lkw-Fahrten 63,0 enthalten Tagsiber 1 x

Tab.5: Schallquellenim Freien - FAHRZEUGVERKEHR

Parkplatzverkehr:

Die Emissionen der insgesamt 20 Pkw-Stellplatze des geplanten Seniorenwohnheimes

wurden nach den einschlagigen Regelungen der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [14]

ermittelt. Wieviel Bewegungen von Besuchern zu den Zu- und Abfahrten des Personals

und der Bewohner am Tag hinzukommen, ist war noch nicht bekannt. In der vorliegen-

den Untersuchung wurde von 50 Besucher- und Bewohner-Bewegungen und weiteren

36 Bewegungen von Mitarbeitern ausgegangen. Dies sind Parameter, die in Bezug auf

die Anzahl der Wohneinheiten und Parkplatze sowie in Bezug auf den geplanten Umfang

im Verglich zu anderen Seniorenheimen grofRziigige Ausgangsbedingungen beinhalten.

Der Schallllleistungspegel des Parkplatzes wurde nach der Bayerischen Parkplatzlarmstu-

die entsprechend nachfolgender Formel und der in der Tabelle aufgefuhrten Zuschlage

berechnet:

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kb + Ksto + 10 1g (B X N)

mit:

Lw = flAichenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel firr eine Bewegung/h auf einem Mitarbeiter-/ Besucherparkplatz

Kea= Zuschlag Parkplatzart
Ki = Zuschlag Impulshaltigkeit

Ko = Zuschlag Durchfahranteil/Parksuchverkehr (2,51g (f x B - 9))
Ksto = Zuschlag Fahrbahnoberflache (hier: asphaltierte Fahrgassen — 0,0 dB(A))

B = Anzahl der Stellplatze

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréRe und Stunde)
B x N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkflache

f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie

Damit ergeben sich folgende Rechenparameter:
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Parkplatze Anzahl| Anzahl [ Zeitraum Park- [ Impulse| Durch- | Stralen | Gesamt-
Stell- | Parkbe- | (Einwirk- | platzart Ki fahran- Ren- schall-
platze | wegun- zeit) Kea teil ober- | leistungs-
B gen Ko flache pegel
KStro I-W
in dB(A)
3 6-7 Uhr
Parkplatz
Sudwest 6 33 7-22Uhr | 000 | 400 | 000 | 000 74,8
(angesetzt
fur Mitarbeiter)
0 22-23 Uhr
0 6-7 Uhr
Parkplatz West
(angesetzt 5 1785 | 7-22uhr | 000 | 400 | 000 | 000 74,0
fur Bewohner
und Besucher)
1 22-23 Uhr
Parkplatz 0 6-7 Uhr
Nordwestwest
(angesetzt 5 17,85 7-22 Uhr 0,00 4.00 0,00 0,00 74,0
fur Bewohner
und Besucher) 1 22-23 Uhr
Parkplatz 0 6-7 Uhr
Nordnordwest
(angesetzt 4 14,3 7-22 Uhr 0,00 4.00 0,00 0,00 73,0
fur Bewohner
und Besucher) 0 22-23 Uhr

Tab. 6: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Parkplatz

Weitere Quellparameter und Frequenzspektren sind im Anhang dokumentiert.
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8.1

Untersuchungsergebnisse

Richtwertevergleich

Zur Ermittlung der zu erwartenden Schallimmissionen an den nachstgelegenen schutz-
wurdigen Bebauungen wurde ein Simulationsmodell erstellt, in welchem die Gerauschbe-
lastung des zukunftigen Gesamtbetriebs modelliert wurde. Fur die Modellierung wurde
das Programmsystem SoundPLAN eingesetzt. Die an den nachstgelegenen Wohnhau-

sern prognostizierten Gerauschimmissionen wurden nach TA Larm [3] beurteilt.

Beurteilungspegel L

Neben den Einzelpunktrechnungen wurden auch flachendeckende Schallausbreitungs-
rechnungen durchgeftuhrt. Die in den Anlagen 2 und 3 dargestellten Rasterlarmkarten
verleihen Uber die Einzelpunktrechnung hinaus auch Aufschluss Uber die (beurteilten)
Immissionspegel im Bereich unbebauter Flachen. In dieser Darstellung entstehen insbe-
sondere vor Gebauden gegeniiber den Einzelpunktrechnungen geringfiigige Pegelab-
weichungen, bedingt durch den gewéahlten Rasterabstand und die Reflexionen an der
eigenen Fassade. Fur den normenkonformen Richtwertevergleich sind die nachfolgend
aufgefuhrten bzw. im Anhang tabellarisch dokumentierten Einzelpunktrechnungen her-
anzuziehen. Unter Berucksichtigung der Berechnungsvoraussetzungen aus Kapitel 7.2 er-

geben sich an den maligeblichen Immissionsorten folgende Beurteilungspegel:

rw-bauphysik.de

Richtwertevergleich MaRgebl. | Gebiets- Prognostizierter Immissionsrichtwert
Beurteilungspegel Geschoss | nutzung| Beurteilungspegel der TA Larm
Lrin dB(A) IRW in dB(A)

INr | Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht

1 [ Whs. Muhlenweg 15 1.0G WA 29 22 55 40

2 | Whs. Muhlenweg 17 1.0G WA 33 30 55 40

3 | Whs. Muhlenweg 19 1.0G WA 32 29 55 40

4 | Whs. Mihlenweg 19a EG WA 35 33 55 40

5 | Whs. Lerchenspornweg 2 1.0G WA 30 25 55 40

6 | Whs. Mihlenweg 25 1.0G WA 33 22 55 40

7 | Whs. HainstraRe 1 1.0G WA 28 25 55 40

8 |Bauteil C 1.0G NO 1.0G WA 33 30 55 40

9 |Bauteil A 1.0G SW 1.0G WA 38 36 55 40
10 | Bauteil A NW EG WA 44 36 55 40
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11 | Bauteil C NW 1. 0G WA 47 31 55 40
12 | Bauteil B EG SW EG SOK 27 24 45 35
13 | Bauteil BEG NO EG SOK 37 35 45 35

Tab. 7: Beurteilungspegel im Vergleich zum Zielwert; griin: Einhaltung der ,Irrelevanz-Schwelle* der TA Larm, rot: Uberschreitung

Die Ergebnisse zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] an den maligebli-
chen Immissionsorten tags und nachts eingehalten werden. Auch der um 6 dB reduzierte
Richtwert, d.h. das sogenannte ,Irrelevanzkriterium® der TA Larm [3], wird an der umlie-
genden Bestandsbebauung zur Tages- und Nachtzeit eingehalten. Nur am eigenen Ge-
baude treten nachts tiw. Uberschreitungen der ,Irrelevanz-Schwelle* auf. Da jedoch im
Umfeld des geplanten ASB-Seniorenheimes keine gewerbliche Vorbelastung besteht,

muss das sogenannte ,Irrelevanzkriterium‘ der TA Larm [3] nicht eingehalten werden.

Maximalpegel Lmax

Nach TA Larm [3] sind bei der Beurteilung der Immissionssituation auch kurzzeitige Ge-
rauschspitzen (Maximalpegel) zu bertcksichtigen. Der jeweilige Immissionsrichtwert darf
tags um nicht mehr als 30 dB (und nachts um nicht mehr als 20 dB) tberschritten werden
(vgl. Kapitel 5.1).

Tagsuber werden die hdchsten Gerauschspitzen im Westen bei der Millentsorgung er-
wartet, z.B. beim Um-/ Ausleeren von Millbehaltnissen ins Sammelfahrzeug mit einem
Maximalpegel in Hohe von Lwmax= 110 dB(A) und dem Entspannen des Druckluftsystems
bei der Bremse von Lkw mit einem Maximalpegel von Lwmax = 108 dB(A). Nachts kann
durch das SchlieRen (Zuschlagen) der Kofferraumklappe eines Pkw ein Maximalpegel in
der H6he von Lwmax= 99,5 dB(A) entstehen.

Ausgehend von den o.g. Maximalpegeln an der jeweils ungtinstigsten Position kdnnen an

den maligeblichen Immissionsorten folgende Maximalpegel entstehen:

Richtwertevergleich MaRgebl. | Gebiets-| Prognostizierter Maximalpegel-
Maximalpegel Geschoss | nutzung Maximalpegel begrenzung nach
Lmaxin dB(A) TA Larm in dB(A)
INr | Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
1 | Whs. Mithlenweg 15 EG WA 64 51 85 60
2 | Whs. Muhlenweg 17 EG WA 67 43 85 60
3 | Whs. Muhlenweg 19 EG WA 64 45 85 60
4 | Whs. Muhlenweg 19a EG WA 54 48 85 60
5 | Whs. Lerchenspornweg 2 EG WA 63 46 85 60
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6 | Whs. Muhlenweg 25 EG WA 76 48 85 60
7 | Whs. HainstraBe 1 EG WA 56 46 85 60
8 | Bauteil C 1.0G NO 1.0G WA 58 48 85 60
9 |Bauteil A 1.0G SW 1.0G WA 53 48 85 60
10 | Bauteil A NW EG WA 81 72 85 60
11 | Bauteil C NW 1.0G WA 84 65 85 60
12 | Bauteil BEG SW EG SOK o1 47 75 55
13 | Bauteil BEG NO EG SOK o1 47 75 55

Tab. 8: Maximalpegel im Vergleich zur Maximalpegelbegrenzung nach TA Larm [3]; griin: Richtwerteinhaltung, rot: Uberschreitung

Wie die Ergebnisse zeigen, ist zu erwarten, dass auch die nach TA Larm [3] zulassigen Ma-
ximalpegel an den maligeblichen Immissionsorten tagstiber nicht tberschritten werden.
Nachts werden an der Parkplatz-zugewandten Fassade des Seniorenwohnheimes selbst
die zulassigen Maximalpegel der TA Larm [3] Uberschritten. Weil die Parkplatze zu dieser
Uhrzeit nicht vom tagsiuber eingesetzten Pflegepersonal, sondern nur ,privat’ von Bewoh-
nern oder deren Besucher genutzt werden, sind die theoretischen Maximalpegeluber-
schreitungen auf die reine Wohnnutzung zurickzufiihren und nach einschlagiger Recht-
sprechung nicht relevant: Nach einem Gerichtsurteil des Verwaltungsgerichts Freiburg
vom 28.10.1994, AZ 5k 484/94 muss das Maximalpegelkriterium der TA Larm bei bauord-
nungsrechtlich erforderlichen Stellplatzen aul3er Betracht bleiben. Begrindet wird dies mit
der Sozialadaquanz des Parkverkehrs nach § 12 Abs. 2 BauNVO, soweit der Parkverkehr
in dem durch die zugelassene Nutzung hervorgerufenen Umfang erfolgt. Das Verwal-
tungsgericht kommt zu dem Schluss, dass Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem
durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in Wohngebieten

keine erheblichen, unzumutbaren Stérungen hervorrufen.

8.2 Anlagenzielverkehr

Wie in Kapitel 5.1 ausgefthrt, sind die Gerauschimmissionen, welche durch den Anlagen-
zielverkehr (AZV) auf offentlichen Verkehrsflachen an den maligeblichen Immissionsorten
verursacht werden, separat nach den RLS-90 [6] zu berechnen und nach 16. BimSchV [5]
zu beurteilen. Im vorliegenden Fall entsteht im Maximalfall gemanR Planer (vgl. Kapitel

7.2) ein anlagenbedingtes tagliches Verkehrsaufkommen von etwa
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- 4 Transporter-Fahrten > und

86 Pkw-Fahrten (Mitarbeiter, Bewohner und Besucher).

Da damit eine Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV [5] 6 von deut-
lich mehr als 3 dB gegeben ist, kann die Erh6hung des Beurteilungspegels durch den An-
lagenzielverkehr um 3 dB in Verbindung mit einer gleichzeitigen Uberschreitung des Im-
missionsgrenzwertes sicher ausgeschlossen werden. Somit bestehen gegen den Anlagen-

zielverkehr aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken.

8.3 Tieffrequente Schallimmissionen

Tieffrequente Gerauschimmissionen lassen sich im Rahmen der vorliegenden Prognose
nicht feststellen, da das anzuwendende Rechenverfahren nach DIN ISO 9613-2 [7] einen
Frequenzbereich von 63 Hz — 8000 Hz angibt und tieffrequente Gerauschimmissionen
nach DIN 45680 [12] in einem Frequenzbereich von 10 Hz — 80 Hz definiert sind.

Nur durch Messungen am Immissionsort kann geprift werden, ob tieffrequente Gerau-
schimmissionen einwirken. Im vorliegenden Fall aber weisen die immissionsrelevanten Ge-
rauschquellen typischerweise keine tieffrequenten Emissionsspektren auf, so dass an den
Immissionsorten Konflikte aufgrund tieffrequenter Gerauschimmissionen nicht zu erwarten

sind.

5 Da die Lkw-Fahrten im Zuge der allgemeinen Mullentsorgung geschehen, entsteht durch den Lkw-Verkehr kein Mehrverkehr auf
den StraBen. Somit wurde der Lkw bei der Berechnung des AZVs nicht betrachtet.

6 IGW tags = 59 dB(A) und IGW nachts = 49 dB(A) im allgemeinen Wohngebiet
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9 MaRnahmenkatalog

Zur Gewahrleistung der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] sollten fol-

gende Emissionsvorgaben eingehalten werden:

= Der Schallleistungspegel der Heizungsanlage ist auf Lw = 71 dB(A) zu begrenzen.
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10 Qualitat der Untersuchung

Die vorliegende Untersuchung wurde nach Anhang 2.3 der TA Larm [3] als detalllierte

Prognose erstellt.

Fur die Haustechnik existiert noch keine konkrete Planung. Daher wurden hierflr Emissi-
onsvorgaben definiert. Fir die Ubrigen Schallquellen wurden Schallleistungspegel und
Emissionsansatze herangezogen, die in allgemein gultiger und hinreichend validierter
Fachliteratur veroffentlich sind [14] - [17]. Da samtliche Rechenparameter konservativ an-
und umgesetzt wurden, kann erwartet werden, dass die an den maligeblichen Immissi-

onsorten errechneten Beurteilungspegel im oberen Vertrauensbereich liegen.

Im vorliegenden Fall liegt die berechnete Standardabweichung der Larmbelastung bei
tagsuber maximal 2,0 dB und nachts bei maximal 2,0 dB (siehe Anlage 6). Diese Werte
wurden mit dem eingesetzten Programmsystem SoundPLAN ermittelt und basieren auf

Standardabweichungen der einzelnen Schallquellen von jeweils 2,0 dB.
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11 Schlusswort
Der Genehmigungsbehdrde bleibt eine abschlielende Beurteilung vorbehalten.
Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschliellich auf die genannte Anlage im
beschriebenen Zustand. Eine (Teil-)Ubertragung auf andere Szenarien ist unzulassig und

schliel3t etwaige Haftungsanspriiche aus.

Die Gultigkeit und damit auch die Echtheit dieses Berichtes kann nur durch Rickfrage

beim Ersteller sichergestellt werden.

Schwabisch Hall, den 25.03.2020

rw bauphysik
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG « DAKKS
Deutsche
Als Labor- und Messstelle akkreditiert nach DIN EN ISO/IEC 17025 fur die Akkreditierungsstelle
Berechnung und Messung von Geréuschemissionen und -immissionen D-PL-14590-01-00
' o

. Dt

Dipli-Ing. (FH) Oliver Rudolp === M.Sc. Sebastian Siekiera
Geschaftsfihrender Gesellschafter

bearbeitet und fachlich verantwortlich mitbearbeitet
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12 Anlagenverzeichnis

1 Lageplan mit Beurteilungspegeln an den maligeblichen Immissionsorten

2 Rasterlarmkarte fur den Zeitbereich TAG

3 Rasterlarmkarte fur den Zeitbereich NACHT

4-5 Allgemeine Rechenlaufinformationen

6 Beurteilungspegel der Larmbelastung an den mafRgeblichen Immissionsorten
7-14 Nach DIN ISO 9613-2 errechnete Schallausbreitung

15 Quelldaten mit Emissionsspektren

16 Parkplatzdaten
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Seniorenwohnheim ASB Lageplan mit Darstellung der Beurteilungspegel L, 1

Flurstiicke 2165 und 2166 Prognostiziert wurden die Gerauschimmissionen durch den Betrieb des Seniorenwohnheimes der ASB
74842 Billigheim Heilbronn, die an den nachstgelegenen schutzwiirdigen Bebauungen zu erwarten sind.
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Seniorenwohnheim ASB
Flurstiicke 2165 und 2166
74842 Billigheim

Rasterlarmkarte durch den Betrieb des Seniorenwohnheimes - TAG

Dargestellt ist die berechnete Schallausbreitung in 5m tUber Grund, verursacht durch den Betrieb des
Seniorenwohnheimes der ASB Heilbronn am Tag
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Seniorenwohnheim ASB
Flurstiicke 2165 und 2166
74842 Billigheim

Rasterlarmkarte durch den Betrieb des Seniorenwohnheimes - NACHT

Dargestellt ist die berechnete Schallausbreitung in 5m tUber Grund, verursacht durch den Betrieb des
Seniorenwohnheimes der ASB Heilbronn in der Nacht
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ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN

Bericht Nr.: 20575

Projektbeschreibung

Projekttitel: ASB Seniorenwohnheim
Projekt Nr.: 20575
Projektbearbeiter: S.Siekiera; DW: -21
Auftraggeber: ASB Heilbronn
Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: EPS_ASB_Billigheim
Gruppe:

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 1

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)

Berechnungsbeginn:

25.03.2020 10:51:28

Berechnungsende: 25.03.2020 10:52:31
Rechenzeit: 01:02:390 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 15

Anzahl berechneter Punkte: 15

Kernel Version:

Rechenlaufparameter

SoundPLAN 8.1 (08.01.2020) - 32 bit

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)

Zulassige Toleranz (fiir einzelne Quelle):

0,100 dB

Bodeneffektgebiete aus StraRenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1
regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelénde)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1
regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelénde)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung
Umgebung:
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwébisch Hall 4

www.rw-bauphysik.de

RWw

SoundPLAN 8.1
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Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt
Geometriedaten
ASB_Billigheim.sit 25.03.2020 10:48:24
- enthalt:
Bebauung.geo 25.03.2020 09:05:48
Immissionsorte.geo 25.03.2020 10:48:24
Modell.geo 25.03.2020 09:00:02
Oberflachen.geo 25.03.2020 09:05:48
Seniorenwohnheim.geo 25.03.2020 09:00:02
RDGMO0099.dgm 20.03.2020 13:54:36
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwébisch Hall 5

RWw

www.rw-bauphysik.de

SoundPLAN 8.1




GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL
EPS_ASB_Billigheim

Bericht Nr.: 20575

Ob;j. Immissionsort SW Nutz- HR YA GH IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei-
Nr. ung Tag pegel Tag tung Tag Tag Nacht pegel Nacht | tung Nacht
m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 |Muhlenweg 15 EG WA SW | 230,7 | 228,3 55 28,01 - 0,9 40 21,90

01 |Muhlenweg 15 1.0G WA SW | 2335 | 228,3 55 28,98 - 0,9 40 22,35

02 |Muhlenweg 17 EG WA SW | 2335 | 230,2 55 30,01 - 12 40 25,48

02 |Muhlenweg 17 1.0G WA SW | 236,3 | 230,2 55 32,97 - 15 40 29,81

03 |Muhlenweg 19 EG WA NW | 236,8 | 233,2 55 31,75 - 1,7 40 29,10

03 |Muhlenweg 19 1.0G WA NW | 239,6 | 233,2 55 31,85 - 1,6 40 29,20

04 |Muhlenweg 19a EG WA NW | 237,2 | 233,7 55 34,80 - 19 40 32,67

04 |Muhlenweg 19a 1.0G WA NW | 240,0 | 233,7 55 34,75 - 1,8 40 32,52

05 [Lerchenspornweg 2 EG WA NW 2426 | 238,8 55 29,81 - 1,1 40 24,68 ---

05 [Lerchenspornweg 2 1.0G WA NW 2454 | 238,8 55 29,95 - 1,1 40 24,86 ---

06 |Muhlenweg 25 EG Mi NO | 2324 | 229,0 60 32,93 - 12 45 19,97

06 |Muhlenweg 25 1.0G M NO | 2352 | 229,0 60 33,00 - 1,1 45 21,72

07 |Hainstralle 1 EG WA NW | 2514 | 2473 55 27,64 - 14 40 24,42

07 |Hainstralle 1 1.0G WA NW [ 254,2 | 247,3 55 27,80 - 1,4 40 24,54

08 |Bauteil C 1.0G Nordost 1.0G WA NO [ 233,1 | 227,6 55 32,39 - 1,7 40 29,87

09 |Bauteil A1l. OG Sudwest 1.0G WA SW | 233,0 | 227,6 55 38,10 - 1,9 40 36,07

10 ([Bauteil A EG Nordwest EG WA NW 230,0 | 2275 55 43,81 - 1,0 40 36,11 -—-

10 [Bauteil A 1. OG Nordwest 1.0G WA NW 233,0 | 2275 55 43,95 - 0,9 40 36,36 -—-

11 [Bauteil C EG Nordwest EG WA NW [ 230,1 [ 227,5 55 48,70 - 1,7 40 30,19

11 [Bauteil C 1.0G Nordwest 1.0G WA NW [ 233,1 [ 2275 55 47,37 - 1,6 40 31,15

12 [Bauteil B EG Sudwest EG SOK SW | 230,0 | 227,8 45 26,48 - 15 35 23,74

13 [Bauteil B EG Nordost EG SOK NO [ 230,0 | 227,8 45 36,82 - 2,0 35 34,84
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

EPS_ASB_Billigheim

Bericht Nr.: 20575

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)

Mihlenweg 15 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 28,98 dB(A) Sigma(LiT) 0,9 dB(A) LrN 22,35 dB(A) Sigma(LrN) 1,4 dB(A)

Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 85,43 -49,6 04 -4.4 -0,3 05 17,49 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 22,4 LT
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 85,43 -49,6 04 -4.4 -0,3 05 17,49 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,5 LrN
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 83,74 -49,5 0,0 -2,3 -04 1,2 33,85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 218 LT
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 83,74 -49,5 0,0 -2,3 -04 1,2 33,85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 119,72 -52,6 1,2 -13,7 -04 04 19,29 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 72 LT
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 119,72 -52,6 1,2 -13,7 -04 04 19,29 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 87,92 -49,9 -04 -145 -0,3 05 9,61 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 05 LT
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 87,92 -49,9 -04 -145 -0,3 05 9,61 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 66,28 -47,4 -04 -1,7 -04 11 31,26 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 22,2 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 66,28 -47,4 -04 -1,7 -04 11 31,26 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 58,17 -46,3 11 -05 -05 1,0 27,75 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 22,7 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 58,17 -46,3 11 -05 -05 1,0 27,75 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 78,21 -48,9 11 -1.8 -05 0,0 24,05 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 19,0 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 78,21 -48,9 11 -18 -05 0,0 24,05 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 17,1 LrN
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 142,30 -54,1 1,0 -8,9 -0,3 0,1 12,64 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 -3,9 9,7 LT
Parkplatz Sidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 142,30 -54,1 1,0 -8,9 -0,3 0,1 12,64 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 98,85 -50,9 0,8 -7,3 -0,2 0,1 16,56 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 115 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 98,85 -50,9 0,8 -7,3 -0,2 0,1 16,56 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 9,6 LN
Mihlenweg 17 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 32,97 dB(A) Sigma(LrT) 1,5 dB(A) LrN 29,81 dB(A) Sigma(LrN) 1,9 dB(A)

Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 65,50 -47,3 14 -0,2 -0,2 2,0 26,70 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 31,6 LT
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 65,50 -47,3 14 -0,2 -0,2 2,0 26,70 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 29,7 LrN
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 73,69 -48,3 0,2 -34 -0,3 05 33,42 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 214 LT
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 73,69 -48,3 0,2 -34 -0,3 05 33,42 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 101,77 -511 0,9 -9,0 -04 2,7 27,39 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 15,3 LT
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 101,77 -511 0,9 -9,0 -04 2,7 27,39 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 71,33 -48,1 -0,7 -153 -0,3 5,0 14,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 57 LT
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 71,33 -48,1 -0,7 -153 -0,3 5,0 14,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 57,90 -46,2 0,0 -2,9 -0,3 0,6 31,29 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 22,3 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 57,90 -46,2 0,0 -2,9 -0,3 0,6 31,29 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 52,25 -45,4 0,2 -13 -04 0,1 26,21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 21,2 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 52,25 -45,4 0,2 -13 -04 0,1 26,21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 66,02 -47,4 05 9.3 -01 05 18,10 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 13,1 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 66,02 -47,4 05 9.3 -01 05 18,10 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 11,1 LrN
Parkplatz Sidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 123,53 -52,8 14 91 -0,2 0,1 14,04 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 -3,9 11,1 LT
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 123,53 -52,8 14 91 -0,2 0,1 14,04 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 83,30 -49,4 13 -8,9 -0,2 0,7 17,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 12,5 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 83,30 -49.4 13 -8,9 -0,2 0,7 17,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 10,5 LN
Miihlenweg 19 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 31,85 dB(A) Sigma(LrT) 1,6 dB(A) LrN 29,20 dB(A) Sigma(LrN) 1,9 dB(A)
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

EPS_ASB_Billigheim

Bericht Nr.: 20575

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB(A)
Abluft Heizung Punkt 710 | 71,0 | 5888 | -464 16 0,0 -0,2 00 | 2605 | 00 30 [ o0 0,0 0,0 1,9 0,0 31,0 LT
Abluft Heizung Punkt 710 | 71,0 | 5888 | -464 16 0,0 -0,2 00 | 2605 | 00 30 [ o0 0,0 00 | 00 0,0 29,1 LN
Millabfuhr Linie 148,3 847 | 630 | 7814 | -488 0,5 61 | -04 16 | 3046 [ 00 00 [ o0 0,0 00 | 00 |[-120 | 184 LT
Millabfuhr Linie 148,3 847 | 630 | 7814 | -488 0,5 61 | -04 16 | 3046 [ 00 00 [ o0 0,0 0,0 LN
Nebengerausche Miillabfuhr Punkt 843 | 843 | 9532 | -506 0,0 -125 | -03 50 | 2591 | 00 00 [ o0 0,0 00 | 00 |[-120 | 139 LT
Nebengerausche Miillabfuhr Punkt 843 | 843 | 9532 | -506 0,0 -125 | -03 50 | 2591 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 LN
Nebengerausche Transporter Punkt 740 | 740 | 6795 | -476 08 -150 | -0.2 12 | 1319 | 00 00 [ o0 0,0 00 | 00 | -90 4.2 LT
Nebengerausche Transporter Punkt 740 | 740 | 6795 | -476 08 -150 | -0.2 12 | 1329 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 LN
Transporter Linie 160,3 80,0 | 58,0 | 62,97 | -470 0,5 57 | 03 13 | 2782 | 00 00 [ o0 0,0 00 | 00 | -90 | 188 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 | 58,0 | 62,97 | -470 0,5 57 | 03 13 | 2782 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 LN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 730 | 551 | 59,88 | -465 -0,6 52 | 03 14 | 2181 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 15 | -65 | 168 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 730 | 551 | 59,88 | -465 -0,6 52 | 03 14 | 2181 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 LN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 740 | 546 | 6725 | -475 0,1 97 | 01 16 | 1814 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 15 [ -65 | 131 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 740 | 546 | 6725 | -475 0,1 97 | 01 16 | 1814 | 00 00 [ o0 0,0 00 | 00 | -70 | 112 LN
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 | 550 |[11590( -523 07 -100 | -0.2 13 | 1433 | 00 00 [ o0 0,0 00 | 09 | -39 [ 114 LT
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 | 550 |[11590( -523 07 -100 | -0.2 13 | 1433 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 LN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 740 | 548 | 80,18 | -491 138 -80 | -02 03 | 1873 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 15 | -65 | 137 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 740 | 548 | 8018 | -491 138 80 | 02 03 | 1873 | 00 00 [ 00 0,0 00 oo | -70 [ 117 LN
Mihlenweg 19a EG RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 34,80 dB(A) Sigma(LrT) 1,9 dB(A) LN 32,67 dB(A) Sigma(LrN) 2,0 dB(A)
Abluft Heizung Punkt 710 | 71,0 | 3459 | -418 0.2 0,0 0,1 02 | 2958 | 00 30 [ o0 0,0 0,0 1,9 0,0 34,5 LT
Abluft Heizung Punkt 710 | 71,0 | 3459 | -418 0.2 0,0 0,1 02 | 2958 | 00 30 [ o0 0,0 00 | 00 0,0 32,6 LN
Millabfuhr Linie 148,3 847 | 630 | 6526 | -473 02 | -122 | -0,2 26 | 2736 | 00 00 [ o0 0,0 00 | 00 |[-120 | 153 LT
Millabfuhr Linie 148,3 847 | 630 | 6526 | -473 02 | -122 | -0,2 26 | 2736 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 LN
Nebengerausche Miillabfuhr Punkt 843 | 843 | 6309 | -47,0 06 | -144 | -02 53 | 27,36 | 00 00 [ o0 0,0 00 | 00 |[-120 | 153 LT
Nebengerausche Miillabfuhr Punkt 843 | 843 | 6309 | -47,0 06 | -144 | -02 53 | 27,36 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 LN
Nebengerausche Transporter Punkt 740 | 740 | 4755 | -445 06 | -149 | -0,2 06 | 1448 | 00 00 [ o0 0,0 00 | 00 | -90 54 LT
Nebengerausche Transporter Punkt 740 | 740 | 4755 | -445 06 | -149 | -0,2 06 | 1448 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 LN
Transporter Linie 160,3 80,0 | 58,0 | 5591 | -459 01 | -11,7 | -01 10 | 2314 | 00 00 [ o0 0,0 00 | 00 | -90 | 141 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 | 58,0 | 5591 | -459 01 | -11,7 | -01 10 | 2314 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 LN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 730 | 551 | 6555 | -473 0,0 -105 | -0 09 | 1600 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 15 | -65 | 110 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 730 | 551 | 6555 | -473 0,0 -105 | -0 09 | 1600 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 LN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 740 | 546 | 5717 | -461 08 -101 | -01 11 | 1955 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 15 | -65 | 145 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 740 | 546 | 5717 | -461 08 -101 | -01 11 | 1955 | 00 00 [ o0 0,0 00 | 00 | -70 | 126 LN
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 | 550 | 7952 | -49,0 01 | -11,3 | -01 22 | 1637 | 00 00 [ o0 0,0 00 | 09 | -39 | 134 LT
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 | 550 | 7952 | -49,0 01 | -11,3 | -01 22 | 1637 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 LN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 740 | 548 | 57,16 | -461 12 90 | -01 04 | 2024 | 00 00 [ o0 0,0 0,0 15 | -65 | 152 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 740 | 548 | 57,16 | -461 12 90 | -01 04 | 2024 | 00 00 [ 00 0,0 00 | 00 [ -70 [ 132 LN
Lerchenspornweg 2 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 29,95 dB(A) Sigma(LiT) 1,1 dB(A) LrN 24,86 dB(A) Sigma(LrN) 1,8 dB(A)
Abluft Heizung [ Punkt | | | [ 720 | 720 [s8435] 495 | 02 | 00 | 03 ] 00 [2145] 00 | 30 [ 00 | 00 | 00 [19 [ 00 | 264 | ut
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

EPS_ASB_Billigheim

Bericht Nr.: 20575

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 84,35 -49,5 0,2 0,0 -0,3 0,0 21,45 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 244 LrN
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 71,63 -48,1 -0,8 -2,1 -04 0,7 33,99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 22,0 LT
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 71,63 -48,1 -0,8 -2,1 -04 0,7 33,99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 69,07 -47,8 -0,9 -10,8 -0,2 29 27,46 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 154 LT
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 69,07 -47,8 -0,9 -10,8 -0,2 29 27,46 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 90,32 -50,1 05 -11,6 -0,3 0,1 12,59 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 3,6 LT
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 90,32 -50,1 05 -11,6 -0,3 0,1 12,59 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 102,73 -51,2 -0,2 -6,1 -04 1,0 23,06 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 14,0 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 102,73 | -51,2 -0,2 -6,1 -04 1,0 23,06 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 125,97  -53,0 0,9 -3,8 -0,6 0,0 16,56 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 115 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 125,97 -53,0 0,9 -3,8 -0,6 0,0 16,56 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 105,23 -514 1,2 -4.6 -0,6 0,1 18,63 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 13,6 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 105,23 -514 1,2 -4.6 -0,6 0,1 18,63 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 11,6 LrN
Parkplatz Sidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 59,29 -46,5 -04 -0,3 -05 03 27,42 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 -3,9 244 LT
Parkplatz Sidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 59,29 -46,5 -04 -0,3 -05 03 27,42 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 86,64 -49,7 -01 -6,3 -0,3 0,6 18,18 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 13,2 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz [ 83,6 74,0 54,8 86,64 -49,7 -0,1 -6,3 -0,3 0,6 18,18 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 11,2 LrN
Miihlenweg 25 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 33,00 dB(A) Sigma(LrT) 1,1 dB(A) LrN 21,72 dB(A) Sigma(LrN) 1,3 dB(A)
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 105,61 -515 03 -2,7 -04 0,1 16,81 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,8 LT
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 105,61 -515 03 -2,7 -04 0,1 16,81 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,8 LrN
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 49,67 -44.9 21 0,0 -0,2 0,0 41,69 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 29,6 LT
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 49,67 -44.9 21 0,0 -0,2 0,0 41,69 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 74,44 -48,4 11 0,0 -05 0,0 36,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 244 LT
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 74,44 -48,4 11 0,0 -05 0,0 36,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 105,30 -514 0,0 -4,0 -05 0,1 18,07 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 9,0 LT
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 105,30 -514 0,0 -4,0 -05 0,1 18,07 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 116,81 -52,3 14 -11 -0,7 0,1 27,36 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 18,3 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 116,81 -52,3 14 -11 -0,7 0,1 27,36 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 141,40 -54,0 0,6 -13 -13 0,2 17,10 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,5 10,6 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 141,40 -54,0 0,6 -13 -13 0,2 17,10 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 118,16 | -52,4 14 -13 -1,0 0,1 20,72 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,5 14,2 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 118,16 | -52,4 14 -13 -1,0 0,1 20,72 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 13,7 LrN
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 51,49 -45,2 2,0 0,0 -04 0,1 3131 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,9 274 LT
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 51,49 -45,2 2,0 0,0 -04 0,1 3131 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 95,95 -50,6 0,9 -2,0 -0,8 0,1 21,64 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,5 15,2 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 95,95 -50,6 0,9 -2,0 -0,8 0,1 21,64 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 14,6 LrN
Hainstrale 1 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 27,80 dB(A) Sigma(LrT) 1,4 dB(A) LrN 24,54 dB(A) Sigma(LrN) 1,8 dB(A)
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 88,24 -49,9 03 0,0 -0,3 0,0 21,15 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 26,1 LT
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 88,24 -49,9 03 0,0 -0,3 0,0 21,15 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 242 LrN
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

EPS_ASB_Billigheim

Bericht Nr.: 20575

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 100,20 ( -51,0 -1,0 -3,7 -0,6 03 28,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 16,7 LT
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 100,20 ( -51,0 -1,0 -3,7 -0,6 03 28,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 91,19 -50,2 -1.2 -11,6 -0,3 3,2 24,26 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 12,2 LT
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 91,19 -50,2 -1.2 -11,6 -0,3 3,2 24,26 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 99,14 -50,9 -04 -12,4 -0,3 2,7 12,79 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 3.8 LT
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 99,14 -50,9 -04 -12,4 -0,3 2,7 12,79 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 111,14 -51,9 -0,6 -6,9 -04 0,7 20,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 118 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 111,14 -51,9 -0,6 -6,9 -04 0,7 20,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 128,79 -53,2 -01 -6,5 -0,3 0,0 12,93 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 79 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 128,79 -53,2 -01 -6,5 -0,3 0,0 12,93 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 113,27 -52,1 0,7 -4.6 -0,6 0,0 17,40 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 12,4 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 113,27 -52,1 0,7 -4.6 -0,6 0,0 17,40 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 10,4 LrN
Parkplatz Sidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 91,52 -50,2 -0,8 -15 -0,7 0,0 21,58 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 -3,9 18,6 LT
Parkplatz Sidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 91,52 -50,2 -0,8 -15 -0,7 0,0 21,58 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 101,35( -511 04 55 -05 0,9 18,16 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 13,1 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 101,35f -511 04 -55 -0,5 0,9 18,16 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 11,2 LN
Bauteil C 1.0G Nordost 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LtT 32,39 dB(A) Sigma(LrT) 1,7 dB(A) LrN 29,87 dB(A) Sigma(LrN) 1,9 dB(A)
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 33,99 -41,6 0,2 -2,8 -01 0,0 26,68 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 31,6 LT
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 33,99 -41,6 0,2 -2,8 -01 0,0 26,68 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 29,7 LrN
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 32,77 -41,3 0,0 -17,6 -01 1,0 26,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 14,7 LT
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 32,77 -41,3 0,0 -17,6 -01 1,0 26,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 19,36 -36,7 0,2 -18,8 -01 33 32,17 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 20,1 LT
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 19,36 -36,7 0,2 -18,8 -01 33 32,17 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 36,53 -42,2 0,8 -17,2 -01 0,1 15,31 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 6,3 LT
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 36,53 -42,2 0,8 -17,2 -01 0,1 15,31 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 44,37 -43,9 05 -13,7 -01 0,1 22,95 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 13,9 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 44,37 -43,9 05 -13,7 -01 0,1 22,95 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 72,99 -48,3 1,6 -9,9 -01 0,1 16,50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 115 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 72,99 -48,3 1,6 -9,9 -01 0,1 16,50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 50,94 -45,1 18 -115 -01 0,0 19,13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 14,1 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 50,94 -45,1 18 -115 -01 0,0 19,13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 12,1 LrN
Parkplatz Sidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 29,49 -40,4 03 -15,9 0,0 0,8 19,52 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 -3,9 16,5 LT
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 29,49 -40,4 03 -15,9 0,0 0,8 19,52 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 32,20 -41,1 04 -12,4 0,0 0,0 20,76 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 15,7 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 32,20 -41,1 04 -12,4 0,0 0,0 20,76 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 13,8 LN
Bauteil A 1. OG Sudwest 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LtT 38,10 dB(A) Sigma(LrT) 1,9 dB(A) LrN 36,07 dB(A) Sigma(LrN) 2,0 dB(A)
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 23,90 -38,6 0,6 0,0 -01 0,0 33,01 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 37,9 LT
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 23,90 -38,6 0,6 0,0 -01 0,0 33,01 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 36,0 LrN
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 36,37 -42,2 0,1 -17,1 -01 14 26,82 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 14,8 LT
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EPS_ASB_Billigheim

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 36,37 -42,2 0,1 -17,1 -01 14 26,82 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 59,09 -46,4 13 -13,3 -0,2 1,2 26,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 14,8 LT
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 59,09 -46,4 13 -13,3 -0,2 1,2 26,87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 28,45 -40,1 -01 -19,8 -01 33 17,21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 8,2 LT
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 28,45 -40,1 -01 -19,8 -01 33 17,21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 26,58 -39,5 -01 -15,8 0,0 0,7 25,30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 16,3 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 26,58 -39,5 -01 -15,8 0,0 0,7 25,30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 27,36 -39,7 0,1 -151 0,0 0,2 18,55 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 13,5 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 27,36 -39,7 0,1 -151 0,0 0,2 18,55 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 26,59 -39,5 04 -13,1 0,0 0,1 21,90 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 16,9 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 26,59 -39,5 04 -13,1 0,0 0,1 21,90 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 14,9 LrN
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 80,83 -49,1 1,6 -11,2 -01 0,8 16,66 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 -3,9 13,7 LT
Parkplatz Sidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 80,83 -49,1 1,6 -11,2 -01 0,8 16,66 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 40,18 -43,1 1,7 -12,3 0,0 0,9 21,20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 16,2 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz [ 83,6 74,0 54,8 40,18 -43,1 1,7 -12,3 0,0 0,9 21,20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 14,2 LrN
Bauteil A EG Nordwest EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 43,81 dB(A) Sigma(LrT) 1,0 dB(A) LN 36,11 dB(A) Sigma(LrN) 1,7 dB(A)
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 25,83 -39,2 -0,3 -17,4 -01 03 14,27 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 19,2 LT
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 25,83 -39,2 -0,3 -17,4 -01 03 14,27 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,3 LrN
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 22,41 -38,0 0,8 -0,3 -01 25 49,60 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 37,6 LT
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 22,41 -38,0 0,8 -0,3 -01 25 49,60 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 56,14 -46,0 18 -4.8 -04 25 37,49 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 255 LT
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 56,14 -46,0 18 -4.8 -04 25 37,49 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 24,27 -38,7 0,8 -2,5 -01 24 35,91 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 26,9 LT
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 24,27 -38,7 0,8 -2,5 -01 24 35,91 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 15,51 -34,8 04 -0,3 -01 25 47,81 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 38,8 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 15,51 -34,8 04 -0,3 -01 25 47,81 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 17,09 -35,6 11 -05 -0,2 25 40,29 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 353 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 17,09 -35,6 11 -05 -0,2 25 40,29 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 15,97 -35,1 14 -0,3 -01 25 42,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 375 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 15,97 -35,1 14 -0,3 -01 25 42,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 355 LrN
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 78,25 -48,9 1,7 -5,0 -05 24 24,59 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 -3,9 216 LT
Parkplatz Sidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 78,25 -48,9 1,7 -5,0 -05 24 24,59 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 34,37 -41,7 14 -2,0 -0,3 25 33,92 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 28,9 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 34,37 -41,7 1,4 -2,0 -0,3 2,5 33,92 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 26,9 LrN
Bauteil A 1. OG Nordwest 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 43,95 dB(A) Sigma(LrT) 0,9 dB(A) LrN 36,36 dB(A) Sigma(LrN) 1,6 dB(A)
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 25,48 -39,1 0,0 -12,1 -01 03 20,00 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 249 LT
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 25,48 -39,1 0,0 -12,1 -01 03 20,00 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23,0 LrN
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 23,59 -38,4 0,9 0,0 -01 25 49,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 374 LT
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 23,59 -38,4 0,9 0,0 -01 25 49,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 56,29 -46,0 1,9 -04 -04 25 41,85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 29,8 LT
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 56,29 -46,0 1,9 -04 -04 25 41,85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 24,62 -38,8 0,9 -0,6 -0,2 25 37,85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 28,8 LT
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 24,62 -38,8 0,9 -0,6 -0,2 25 37,85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 16,57 -354 05 -01 -01 25 47,50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 38,5 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 16,57 -354 05 -01 -01 25 47,50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 17,79 -36,0 1,0 0,0 -0,2 25 40,43 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 354 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 17,79 -36,0 1,0 0,0 -0,2 25 40,43 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 16,71 -355 14 0,0 -01 25 42,32 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 373 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 16,71 -355 14 0,0 -01 25 42,32 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 353 LrN
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 78,39 -48,9 1,7 -1,7 -0,7 24 27,57 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 -3,9 24,6 LT
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 78,39 -48,9 1,7 -1,7 -0,7 24 27,57 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 34,66 -41,8 14 -0,3 -0,3 2,6 35,53 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 30,5 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz [ 83,6 74,0 54,8 34,66 -41,8 1,4 -0,3 -0,3 2,6 35,53 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 28,5 LrN
Bauteil C EG Nordwest EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 48,70 dB(A) Sigma(LrT) 1,7 dB(A) LN 30,19 dB(A) Sigma(LrN) 0,3 dB(A)
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 35,09 -41,9 0,1 -16,1 -01 0,2 13,23 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 18,2 LT
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 35,09 -41,9 0,1 -16,1 -01 0,2 13,23 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,2 LrN
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 19,02 -36,6 15 -01 -01 11 50,52 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 38,55 LT
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 19,02 -36,6 15 -01 -01 11 50,52 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 7,61 -28,6 18 0,0 -01 25 59,90 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 47,9 LT
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 7,61 -28,6 18 0,0 -01 25 59,90 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 33,09 -41,4 0,6 -4.5 -0,2 0,1 28,58 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 19,6 LT
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 33,09 -41,4 0,6 -4.5 -0,2 0,1 28,58 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 37,90 -42,6 0,6 -18 -0,2 04 36,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 275 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 37,90 -42,6 0,6 -18 -0,2 04 36,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 69,31 -47,8 13 -4,0 -0,6 0,1 22,02 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 17,0 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 69,31 -47,8 13 -4,0 -0,6 0,1 22,02 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 46,02 -44.3 1,6 -15 -04 0,0 29,35 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 243 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 46,02 -44.3 1,6 -15 -04 0,0 29,35 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 22,4 LrN
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 21,50 -37,6 2,0 -0,3 -0,2 0,0 38,62 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 -3,9 35,6 LT
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 21,50 -37,6 2,0 -0,3 -0,2 0,0 38,62 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 24,27 -38,7 1,9 -1.2 -0,3 05 36,19 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 31,2 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 24,27 -38,7 1,9 -1,2 -0,3 0,5 36,19 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 29,2 LrN
Bauteil C 1.0G Nordwest 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 47,37 dB(A) Sigma(LtT) 1,6 dB(A) LrN 31,15 dB(A) Sigma(LrN) 0,4 dB(A)
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 34,84 -41,8 04 -111 -01 0,1 18,47 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 234 LT
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 34,84 -41,8 04 -111 -01 0,1 18,47 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 215 LrN
Mllabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 20,56 -37,3 15 0,0 -01 0,6 49,41 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 374 LT
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 20,56 -37,3 15 0,0 -01 0,6 49,41 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 8,70 -29,8 18 0,0 -01 21 58,31 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 46,3 LT
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN Bericht Nr.: 20575
EPS_ASB_Billigheim

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 8,70 -29,8 18 0,0 -01 21 58,31 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 33,36 -415 0,7 -0,2 -0,2 0,0 32,80 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 23,8 LT
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 33,36 -415 0,7 -0,2 -0,2 0,0 32,80 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 38,31 -42,7 0,7 -04 -0,3 0,0 37,47 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 28,4 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 38,31 -42,7 0,7 -04 -0,3 0,0 37,47 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 69,48 -47,8 13 -11 -0,7 0,0 24,68 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 19,7 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 69,48 -47,8 13 -11 -0,7 0,0 24,68 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 46,25 -44.3 1,6 -04 -04 0,0 30,45 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 254 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 46,25 -44.3 1,6 -04 -04 0,0 30,45 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 235 LrN
Parkplatz Sidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 22,12 -37,9 2,0 0,0 -0,2 0,0 38,68 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 -3,9 357 LT
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 22,12 -37,9 2,0 0,0 -0,2 0,0 38,68 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 24,68 -38,8 1,9 -0,2 -0,2 0,0 36,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 31,7 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 24,68 -38,8 19 -0,2 -0,2 0,0 36,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 29,7 LN
Bauteil B EG Stidwest EG RW,T 45 dB(A) RW,N 35 dB(A) LT 26,48 dB(A) Sigma(LiT) 1,5 dB(A) LrN 23,74 dB(A) Sigma(LrN) 1,8 dB(A)
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 17,73 -36,0 -0,3 -16,8 0,0 25 20,34 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 253 LT
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 17,73 -36,0 -0,3 -16,8 0,0 25 20,34 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 233 LrN
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 42,30 -43,5 -01 -20,1 -01 21 22,94 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 10,9 LT
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 42,30 -43,5 -01 -20,1 -01 21 22,94 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 34,46 -41,7 -0,2 -20,2 -01 3.9 26,01 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 14,0 LT
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 34,46 -41,7 -0,2 -20,2 -01 3.9 26,01 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 26,80 -39,6 -01 -21,9 -01 2,7 15,08 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 6,0 LT
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 26,80 -39,6 -01 -21,9 -01 2,7 15,08 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 36,80 -42,3 0,0 -18,5 -01 0,9 20,08 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 11,1 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 36,80 -42,3 0,0 -18,5 -01 0,9 20,08 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 58,46 -46,3 0,8 -19,0 -01 0,9 9,19 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 42 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 58,46 -46,3 0,8 -19,0 -01 0,9 9,19 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 40,99 -43,2 13 -18,0 -01 0,2 14,17 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 9,1 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 40,99 -43,2 13 -18,0 -01 0,2 14,17 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 72 LrN
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 51,60 -45,2 0,6 -155 -01 13 15,85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 -3,9 12,9 LT
Parkplatz Stidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 51,60 -45,2 0,6 -155 -01 13 15,85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 32,30 -41,2 15 -15,8 0,0 03 18,84 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 13,8 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 32,30 -41,2 15 -158 0,0 03 18,84 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 118 LIN
Bauteil B EG Nordost EG RW,T 45 dB(A) RW,N 35 dB(A) LT 36,82 dB(A) Sigma(LiT) 2,0 dB(A) LrN 34,84 dB(A) Sigma(LrN) 2,0 dB(A
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 12,44 -32,9 -0,2 -10,6 0,0 4,6 31,80 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 36,7 LT
Abluft Heizung Punkt 71,0 71,0 12,44 -32,9 -0,2 -10,6 0,0 4,6 31,80 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 34,8 LrN
Millabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 43,02 -43,7 0,0 -20,3 -01 24 23,08 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 11,0 LT
Mllabfuhr Linie 148,3 84,7 63,0 43,02 -43,7 0,0 -20,3 -01 24 23,08 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 45,02 -44,1 -0,6 -21,8 -0,2 4,7 22,38 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 10,3 LT
Nebengeréausche Millabfuhr Punkt 84,3 84,3 45,02 -44,1 -0,6 -21,8 -0,2 4,7 22,38 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

EPS_ASB_Billigheim

Bericht Nr.: 20575

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A)
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 23,82 -38,5 0,0 -21,6 -01 11 14,90 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 59 LT
Nebengeréusche Transporter Punkt 74,0 74,0 23,82 -38,5 0,0 -21,6 -01 11 14,90 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 33,00 -41,4 0,1 -17,8 -01 1,0 22,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,0 13,0 LT
Transporter Linie 160,3 80,0 58,0 33,00 -41,4 0,1 -17,8 -01 1,0 22,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 46,36 -44.3 0,6 -15,0 -01 1,2 15,49 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 10,5 LT
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Parkplatz | 61,9 73,0 55,1 46,36 -44.3 0,6 -15,0 -01 1,2 15,49 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 34,11 -41,6 11 -151 0,0 0,8 19,15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 14,1 LT
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Parkplatz | 86,9 74,0 54,6 34,11 -41,6 11 -151 0,0 0,8 19,15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 12,2 LrN
Parkplatz Sidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 64,83 -47.2 0,7 -19,3 -0,2 22 10,94 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 -3,9 8,0 LT
Parkplatz Sidwest 6 Stp Parkplatz | 96,0 748 55,0 64,83 -47,2 0,7 -19,3 -0,2 22 10,94 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 34,38 -41,7 1,6 -17,1 -01 0,2 16,93 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -6,5 11,9 LT
Parkplatz West 5 Stp. Parkplatz | 83,6 74,0 54,8 34,38 -41,7 1,6 -17,1 -0,1 0,2 16,93 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 9,9 LrN
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QUELLDATEN Bericht Nr.: 20575
EPS_ASB_Biligheim
Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w K KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz kHz
Abluft Heizung 100%/24h 71,0 71,0 0 3 49,1 | 52,0 | 60,8 | 68,4 | 654 | 585|518 | 44,2
Mullabfuhr 148,3 1x die Woche tags 84,7 63,0 0 0 65,1 [ 68,1 | 741|771 (811|781 |721]| 64,1
Nebengerdusche Millabfuhr 1x die Woche tags 84,3 84,3 0 0 64,6 | 676 | 736 | 76,6 | 80,6 | 77,6 | 71,6 | 63,6
Nebengerdusche Transporter Max. 2x die Woche tags 74,0 74,0 0 0 543 | 57,3 163,3|66,3|703|673|61,3]| 53,3
Transporter 160,3 Max. 2x die Woche tags 80,0 58,0 0 0 649 [ 689 | 709 | 729|749 | 729 | 67,9 | 59,9
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp 61,9 0,95 Fahrten/h 7-22 Uhr 73,0 55,1 0 0 56,4 | 68,0 | 60,5 | 65,0 | 65,1 | 655 | 62,8 | 56,6
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp geg | L19Fahrten/h7-22Uhr+1 740 | 546 | 0 | o |573 | 689 |614]|659|660]|664]|637]| 575
Nachtfahrt
Parkplatz Stidwest 6 Stp 96,0 AngeStf;'rt]ftrgs‘/Te” 28 748 | 550 | 0 | o | 581|697 |622|667]|668]|672]|645]| 583
Parkplatz West 5 Stp. g3 | L19Fahrten/h7-22Uhr+1 740 | 548 | 0 | o |573 | 689 |614]|659|660]|664]|637]| 575
Nachtfahrt
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PARKPLATZ
EPS_ASB_Biligheim

Bericht Nr.: 20575

Parkplatz Parkplatz- Stellplatze Zuschlag Zuschlag Zuschlag Zuschlag Fahrgassen | larmarme
typ Anzahl Parkplatztyp | Impulshaltigkeit | Durchfahranteil | Stralenoberflache separat Einkaufs-
KPAin dB Kl in dB KD in dB KStrO in dB modelliert wagen
Parkplatz Stidwest 6 Stp Wohnanlage 6 0,00 4,00 0,00 0,00
Parkplatz West 5 Stp. Wohnanlage 5 0,00 4,00 0,00 0,00
Parkplatz Nordwestwest 5 Stp Wohnanlage 5 0,00 4,00 0,00 0,00
Parkplatz Nordnordwest 4 Stp Wohnanlage 4 0,00 4,00 0,00 0,00
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